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Gần 40 năm tiến hành cải cách mở cửa (từ năm 1978 đến nay), Trung Quốc đã bước đầu thành công với mô hình “chủ nghĩa xã hội mang đặc sắc Trung Quốc”, vươn lên trở thành nền kinh tế lớn thứ hai thế giới, chỉ sau Hoa Kỳ. Sự “trỗi dậy thần tốc” của Trung Quốc khiến cả thế giới phải kinh ngạc. Mục tiêu thế kỷ mà các nhà lãnh đạo Trung Quốc hướng đến trong thời gian tới đó là: xây dựng một xã hội khá giả vào năm 2021 đúng dịp Đảng Cộng sản Trung Quốc kỷ niệm 100 năm ngày thành lập; tiến tới xây dựng Trung Quốc thành một nước xã hội chủ nghĩa hiện đại, giàu mạnh, dân chủ, văn minh, hài hòa vào năm 2049 nhân kỷ niệm 100 năm thành lập nước Cộng hòa Nhân dân Trung Hoa.
Để thực hiện mục tiêu trên, ngay sau khi được bầu làm Tổng Bí thư Đảng Cộng sản Trung Quốc (tháng 11/2012) và sau đó là Chủ tịch nước Cộng hòa Nhân dân Trung Hoa (tháng 3/2013), ông Tập Cận Bình đã đưa ra những ý tưởng lớn, thu hút sự quan tâm của dư luận quốc tế như “Giấc mộng Trung Hoa”  và đáng chú ý hơn cả là “Một vành đai, một con đường”.
1.“Một vành đai, một con đường” – con đường tơ lụa của thế kỷ XXI
“Một vành đai, một con đường” (One Belt, One Road - OBOR) được coi là chính sách mới mà ông Tập Cận Bình đưa ra trong kỳ họp Quốc hội năm 2013 nhằm chỉ đạo xây dựng chế độ xã hội chủ nghĩa tại Trung Quốc, thực hiện giấc mơ phục hưng dân tộc Trung Hoa vĩ đại. Sau đó, sáng kiến này của ông Tập Cận Bình được công khai và truyền bá rộng rãi trên các phương tiện truyền thông trong nước và quốc tế.
“Một vành đai” chính là việc thiết lập “Vành đai kinh tế Con đường tơ lụa” (SREB) , một tuyến đường bộ với ba nhánh chính: nối liền từ Trung Quốc qua Trung Á, Liên Bang Nga đến Châu Âu (vùng Baltic); liên kết Trung Quốc qua Trung Á, Tây Á đến vịnh Ba Tư, Địa Trung Hải và nối Trung Quốc với Đông Nam Á, Nam Á, Ấn Độ Dương. Mục tiêu xây dựng tuyến đường bộ này là nhằm hình thành cầu nối Âu-Á và phát triển các hành lang kinh tế Trung Quốc với Mông Cổ, Nga, Trung Á và Đông Nam Á. “Một con đường” là việc xây dựng “Con đường tơ lụa trên biển thế kỷ XXI” (MSR), chạy từ bờ biển phía Đông Trung Quốc qua Biển Đông và Ấn Độ Dương sang châu Âu và đến Nam Thái Bình Dương. Tuyến đường giao thông trên biển này giúp xây dựng các hành lang kinh tế qua Ấn Độ Dương, kết nối Trung Quốc với Nam Á, Trung Đông, Châu Phi và Địa Trung Hải.
Thực chất, sự hình thành ý tưởng “Một vành đai, một con đường” được bắt nguồn trong lịch sử từ sự tồn tại một con đường tơ lụa trên bộ và một con đường tơ lụa trên biển kết nối Trung Quốc với các nước Châu Á, Châu Phi và Châu Âu. Sau gần bốn thập kỷ tiến hành cải cách kinh tế - xã hội mạnh mẽ,Trung Quốc đã xây dựng được một hệ thống đường cao tốc, đường sắt từ Bắc vào Nam, từ phía Đông sang khu vực kém phát triển phía Tây và Tây Nam. Tham vọng của Trung Quốc đó là tiếp tục phát triển và hoàn thiện các tuyến đường sắt, đường giao thông cùng hệ thống cảng biển, từ đó tạo ra một “vành đai” sẽ giúp nối liền Trung Quốc với các trọng điểm kinh tế Đông Á, Tây Á, Nam Á, Châu Âu, Châu Phi và Châu Mỹ; tạo cơ hội kết nối Trung Quốc về hạ tầng và thương mại với gần 70 nền kinh tế trên thế giới (chiếm khoảng 60% số dân toàn cầu và tạo ra hơn 1/3 thương mại thế giới). Từ đó, tạo lập vị thế huy hoàng của Trung Quốc như đã từng có trên Con đường tơ lụa nổi tiếng trong lịch sử.
Chính sách “Một vành đai, một con đường” ra đời trong bối cảnh quốc tế có nhiều yếu tố thuận lợi. Đó là thời điểm biến động địa chính trị tại nhiều quốc gia lớn đang tạo ra thế xoay trục đáng kể trong cán cân thương mại toàn cầu. Bên cạnh đó, sự kiện Anh bỏ phiếu rời khỏi Liên minh Châu Âu (EU) và Mỹ - quốc gia có GDP đứng đầu thế giới rút khỏi Hiệp định Đối tác Xuyên Thái Bình Dương (TPP) cũng tạo nhiều cơ hội cho Trung Quốc định hình lại “luật chơi” về thương mại tại khu vực Châu Á Thái Bình Dương. Nhờ đó, Trung Quốc càng có niềm tin để gia tăng tiến độ thực thi chính sách. Peter Cai - nhà nghiên cứu tại Viện chính sách Quốc tế Lowy nhận xét: “Trung Quốc chính là phương án thay thế cho Mỹ ở vai trò người thúc đẩy toàn cầu hóa. Trong trường hợp này, toàn cầu hóa được lót đường bằng bê tông - với đường sắt, cao tốc, ống dẫn và cảng biển”
. 
Mục tiêu chiến lược của chính sách “Một vành đai, một con đường” mà ông Tập Cận Bình đưa ra đó là nỗ lực cải thiện cơ sở hạ tầng trong khu vực, bước đầu hình thành hệ thống mạng lưới đường biển để thuận tiện cho giao thương, buôn bán, từ đó nâng cao đầu tư thương mại, thúc đẩy mạng lưới thị trường tự do phát triển. Mối quan hệ kinh tế giữa các nước sẽ ngày càng trở nên mật thiết, tăng cường sự tin tưởng lẫn nhau về chính trị, mối quan hệ giao lưu nhân văn giữa con người được thúc đẩy, nhân dân các nước thêm hiểu biết, hòa bình, hữu hảo
. Có thể thấy, Trung Quốc đang hết sức nỗ lực trong việc thông qua “Một vành đai, một con đường” để kết nối với toàn bộ các châu lục, các quốc gia dọc tuyến đường trên tất cả các phương diện như xây dựng hạ tầng, đầu tư thương mại, văn hóa du lịch, an ninh chính trị, quân sự, ngoại giao,…nhờ đó tạo dựng những hành lang hợp tác kinh tế lớn quan trọng, kết nối Á – Âu, một đầu là vành đai kinh tế Đông Á đầy năng động, một đầu là vành đai kinh tế Châu Âu phát triển và giữa nó là các nước có tiềm năng kinh tế lớn. 
Về lĩnh vực hợp tác, Trung Quốc luôn nhấn mạnh nguyên tắc hợp tác “mở”, “hài hòa bao dung”, “cầu đồng tồn dị”, cũng có nghĩa rằng đây là khung hợp tác xuyên khu vực, không phân biệt các quốc gia có thể chế chính trị, mô hình phát triển, văn hóa dân tộc khác nhau. “Một vành đai, một con đường” còn đưa ra năm trọng điểm hợp tác, đó là: Chính sách khai thông nhằm tăng cường hợp tác giữa Chính phủ các nước về chiến lược phát triển kinh tế, cùng nhau xây dựng quy hoạch hợp tác khu vực. Hạ tầng liên thông nhằm đẩy mạnh xây dựng hạ tầng cơ sở liên thông, thúc đẩy mạng lưới giao thông quốc tế, dần hình thành mạng lưới hạ tầng cơ sở nối liền thông suốt từ các khu vực ở Châu Á đến Châu Âu. Thương mại thông suốt nhằm loại bỏ dần những trở ngại trong đầu tư và thương mại, tích cực xây dựng khu vực thương mại tự do với các quốc gia và vùng lãnh thổ lân cận. Nguồn vốn lưu thông nhằm tăng cường trao đổi ngoại tệ, mở rộng quy mô và phạm vi thanh toán tiền tệ giữa các quốc gia, thúc đẩy thị trường cổ phiếu Châu Á phát triển, thúc đẩy đầu tư ngân hàng cho cơ sở hạ tầng Châu Á, tăng cường hợp tác quản lý tiền tệ. Lòng dân tương thông, trong đó nhấn mạnh, mở rộng hợp tác giáo dục, tăng quy mô lưu học sinh và mức học bổng; tăng cường hợp tác du lịch, tạo điều kiện thuận lợi nhất cho du khách quốc tế và tích cực hợp tác khoa học kỹ thuật để đào tạo bồi dưỡng cho thế hệ trẻ
. Đây rõ ràng là những nội dung chiến lược về kinh tế, chính trị, về đối nội, đối ngoại mà Trung Quốc đưa ra nhằm hiện thực hóa chính sách “một vành đai, một con đường”.  

Với việc đưa ra cơ chế hợp tác rộng mở, nới lỏng các rào cản thương mại, kinh doanh, đầu tư xuyên biên giới, trái ngược hẳn với các cơ chế hợp tác “khắt khe” do Mỹ đứng ra chủ trì, Trung Quốc mong muốn mở rộng và phát triển quan hệ ngoại giao láng giềng với nhiều nước trong khu vực Đông Nam Á, tạo dựng thị trường hướng tâm về phía Trung Quốc để đẩy lùi sức ép cạnh tranh từ Mỹ và các nước đồng minh, vươn lên vị thế dẫn dắt toàn cầu, lập lại trật tự thế giới.
Được coi như một phương thức mới trong thúc đẩy phát triển toàn cầu, ý tưởng “Một vành đai, một con đường” đã lần đầu tiên được công khai trong bài phát biểu của Chủ tịch Trung Quốc Tập Cận Bình tại Đại học Nazarbayev, Kazakhstan vào ngày 7/9/2013. Ông cam kết, việc kết nối chặt chẽ kinh tế, tăng cường hợp tác và mở rộng phát triển trong khu vực Á-Âu, cùng nhau xây dựng một vành đai kinh tế theo con đường tơ lụa, điều này sẽ mang lại lợi ích cho tất cả người dân dọc theo tuyến đường. 
Sau đó, vào tháng 10/2013,  trong chuyến thăm Indonesia, Chủ tịch Tập Cận Bình tiếp tục công bố sáng kiến xây dựng “Con đường tơ lụa trên biển thế kỷ 21” nằm trong chính sách “Một vành đai, một con đường”. Theo đó, ông bày tỏ mong muốn đưa kết nối về kinh tế và hàng hải đi vào chiều sâu. Một cách chi tiết hơn, kế hoạch “Một vành đai, một con đường” sẽ bắt đầu được tiến hành ở Phúc Châu, tỉnh Phúc Kiến phía Đông Nam Trung Quốc và các đầu phía Nam Trung Quốc với các quốc gia ASEAN, qua eo biển Malacca và hướng tới các quốc gia phía Tây dọc theo Ấn Độ Dương trước khi gặp Con đường tơ lụa ở Venice qua Biển Đỏ và Địa Trung Hải. Ông cũng công khai bày tỏ, Trung Quốc có kế hoạch xây dựng các cơ sở hạ tầng “cứng” và “mềm” từ Ấn Độ Dương - Thái Bình Dương đến Châu Phi, bao gồm vận tải, năng lượng, quản lý nước, thông tin liên lạc, cơ sở hạ tầng kinh tế và xã hội
. 
Theo ước tính của các chuyên gia nước ngoài, phạm vi của “Một vành đai, một con đường” đòi hỏi tổng kinh phí cung cấp cho việc thực hiện lên tới 890 tỉ USD cho trên dưới 900 dự án, bao gồm các tuyến đường sắt và cầu cảng. Trong đó, tuyến đường sắt cao tốc Trung Quốc - Châu Âu sẽ bao gồm 51 đoạn, kết nối 27 đô thị nước này với 28 thành phố Châu Âu. Ngoài ra còn có mạng lưới đường sắt sâu rộng nối liền Trung Quốc với những cơ sở trọng yếu tại các thành viên ASEAN. Về phần cảng biển, 3 tập đoàn nhà nước của Trung Quốc đã mua cảng lớn thứ ba ở Thổ Nhĩ Kỳ là Kumport. Tại Pakistan, dự án nối liền cảng Gwadar trên bờ biển Ả Rập với thành phố Kashgar thuộc Khu tự trị Tân Cương được kỳ vọng cho phép Trung Quốc tiếp cận trực tiếp hơn khu vực Trung Đông
. Nhiều nhà nghiên cứu so sánh “Một vành đai, một con đường” với kế hoạch Marshall - sáng kiến về cơ sở hạ tầng Hoa Kỳ khi tái xây dựng lại cho các đồng minh Châu Âu sau Chiến tranh thế giới thứ II (mức kinh phí khoảng 130 tỷ USD). Tuy nhiên, có thể dễ dàng nhận thấy, quy mô của “Một vành đai, một con đường”  lớn hơn rất nhiều lần (khoảng 7 lần) so với kế hoạch Marshall.
Trên thực tế, để thúc đẩy mục tiêu phát triển hạ tầng cơ sở, trong đó nổi bật nhất là hạ tầng giao thông đường bộ, đường sắt, đường thủy và hạ tầng năng lượng, viễn thông tại 3 lục địa và hàng chục quốc gia nằm trong phạm vi “một vành đai, một con đường”, Trung Quốc đã phải huy động nguồn lực rất lớn để đầu tư xây dựng. Nền tảng vững chắc của nguồn lực tài chính đó đến từ những khoản tín dụng khổng lồ của Trung Quốc. Trong quy hoạch phát triển kinh tế xã hội Trung Quốc 5 năm lần thứ 13 (2016-2020), Trung Quốc đã xác định 3 định chế tài chính đa phương giữ vai trò then chốt tham gia vào công cuộc này là Ngân hàng đầu tư cơ sở hạ tầng Châu Á (AIIB), Quỹ Con đường tơ lụa (SF) và Ngân hàng phát triển mới (NDB). Nhờ vai trò “bơm vốn” của 3 định chế tài chính lớn này, các doanh nghiệp Trung Quốc có thể triển khai chiến lược “tiến ra toàn cầu” nhằm “xuất khẩu năng lực công nghiệp dư thừa của Trung Quốc”, nhất là nguyên vật liệu, công nghệ lạc hậu và lao động chân tay sang các nền kinh tế đang phát triển để thu lợi nhuận và phục vụ cho mục tiêu tái cơ cấu nền kinh tế trong nước 
. 
AIIB là một thành viên mới trong các định chế tài chính quốc tế siêu lớn, được sáng lập vào cuối năm 2015 với vốn điều lệ ban đầu là 50 tỷ USD và sau đó được nâng lên 100 tỷ USD
. Trung Quốc là nước đóng góp vốn nhiều nhất với khoảng 30%, nắm giữ quyền “phủ quyết”. Ngay sau khi đi vào hoạt động, AIIB đã nhanh chóng giúp Trung Quốc tăng cường đầu tư; thúc đẩy trao đổi thương mại; quốc tế hóa đồng Nhân dân tệ , tạo thế cạnh tranh với các định chế tài chính quốc tế . AIIB đã cấp các khoản tín dụng ước tính hàng chục tỷ USD cho các dự án cơ sở hạ tầng tại các quốc gia khác nhau ở khu vực Châu Á Thái Bình Dương và Châu Phi
. 
Quỹ Con đường tơ lụa (Silk Road Fund - SF) được thành lập năm 2014 với số vốn 40 tỷ USD, đặt trọng tâm vào các khoản tín dụng để xây dựng tuyến đường sắt, đường ống dẫn dầu và khí dọc theo Con đường tơ lụa trên bộ
. 
Đáng chú ý là Ngân hàng Phát triển mới (NDB) bao gồm sự tham gia sáng lập của nhóm các nền kinh tế mới nổi BRICS là Nga, Trung Quốc, Ấn Độ, Nam Phi, Brazil. NDB chính thức đi vào hoạt động năm 2015 với trụ sở chính đặt tại Thượng Hải. Mục tiêu chính của NDB là huy động vốn cho các dự án cơ sở hạ tầng và phát triển bền vững trong khối BRICS cũng như các nền kinh tế đang phát triển trong phạm vi “một vành đai, một con đường” đi qua
.

Ngoài các định chế tài chính, Trung Quốc cũng tận dụng tối đa một số cơ chế song phương và đa phương, tạo sự phối hợp về mặt chính sách và ngoại giao với nhiều quốc gia, để xúc tiến nhanh kế hoạch mang tầm vóc toàn cầu của mình. Đó là sự tranh thủ hợp tác với các tổ chức như Hội nghị Á-Âu (ASEM),  Hội nghị Thượng đỉnh về phối hợp hành động và các biện pháp xây dựng lòng tin tại Châu Á (CICA), Hiệp hội các quốc gia Đông Nam Á và Trung Quốc (ASEAN-China), Đối thoại hợp tác Châu Á (ACD), Tiểu vùng sông Mekong mở rộng (GMS)... Gần đây nhất, Trung Quốc còn tổ chức Diễn đàn cấp cao “Một vành đai, một con đường” với chủ đề Hợp tác vì thịnh vượng chung tại Bắc Kinh để kêu gọi sự đồng thuận từ các quốc gia trong phạm vi ảnh hưởng.
Rõ ràng, sau hơn 3 năm ý tưởng chiến lược “Một vành đai, một con đường” đi vào thực hiện, nó đã không chỉ đơn thuần mang tầm nhìn hợp tác liên kết và hội nhập về kinh tế - thương mại mà còn bao hàm ý nghĩa chính trị, ngoại giao đầy tham vọng của Trung Quốc. Thực chất, theo đánh giá của Hội nghị truyền thông quốc tế, tăng trưởng của Trung Quốc đang chậm lại và đang phải tìm kiếm thị trường mới, cơ hội mới ở nước ngoài. “Một vành đai, một con đường” là phương thức để Trung Quốc tiết kiệm thặng dư, xuất khẩu khối lượng lớn hàng hóa công nghiệp đang dư thừa trong nước sau nhiều thập niên tăng trưởng quá nóng, thực hiện tái cơ cấu nền kinh tế, tạo thế và lực để mở rộng tầm ảnh hưởng, vươn xa từ một cường quốc khu vực thành một cường quốc toàn diện trên thế giới. 
2. Cơ hội và thách thức đặt ra với Việt Nam và thế giới hiện đại
Trước kế hoạch triển khai đa mục tiêu của “Một vành đai, một con đường”, cơ hội và thách thức đặt ra với Việt Nam và thế giới hiện đại là gì?

2.1. Đối với Việt Nam:
· Cơ hội hợp tác:

Trong bối cảnh, các quốc gia trong Hiệp hội các nước Đông Nam Á (ASEAN) đang rất ủng hộ và chào đón chính sách “Một vành đai, một con đường” của Trung Quốc, Việt Nam - với tư cách là một thành viên có vị thế trong ASEAN khó có thể đứng ngoài. Giáo sư David M. Lampton - Giám đốc Trung tâm Nghiên cứu Quốc tế cao cấp (SAIS) thuộc trường Đại học Johns Hopkins nhận xét, sẽ rất bất lợi với Việt Nam nếu không gia nhập "Vành đai" kéo dài từ Côn Minh, Lào, Thái Lan, Malaysia cho tới Singapore trên đất liền và "Con đường tơ lụa" trên biển
. Thật vậy, một điều dễ nhận thấy, khi tham gia vào “Một vành đai, một con đường”, Việt Nam sẽ có cơ hội kết nối, hội nhập khu vực và quốc tế một cách sâu rộng, toàn diện hơn. 
Về lĩnh vực hạ tầng cơ sở, trong khi nguồn vốn của Việt Nam còn hạn chế, Việt Nam có cơ hội tranh thủ hợp tác với Trung Quốc trong các dự án nâng cấp, hiện đại hóa các tuyến đường sắt, đường bộ, dịch vụ cảng biển và vận tải biển. Những năm gần đây, Trung Quốc đã thiết lập hàng loạt các dự án tại các nước láng giềng của Việt Nam như dự án tuyến đường sắt Viêng Chăn - Côn Minh dài 500km tại Lào, dự án Bangkok - Nakkon với tổng chiều dài 873km tại Thái Lan,…Trong tương lai, sau khi hoàn thành các dự án này, hạ tầng cơ sở được định hình sẽ thúc đẩy sự phát triển của Lào, Thái Lan, Campuchia nhưng lợi thế của hạ tầng cơ sở cứng của Việt Nam sẽ suy giảm khi không có kết nối liên thông với các nước trong khu vực. Ngoài ra, Việt Nam có thể bị bỏ lỡ những trọng điểm kinh tế tiềm năng dọc theo tuyến “con đường tơ lụa”.
Về lĩnh vực hợp tác tài chính, Việt Nam có thể tranh thủ nguồn vốn cho vay ưu đãi từ các định chế tài chính do Trung Quốc “cầm trịch” như Ngân hàng đầu tư cơ sở hạ tầng Châu Á (AIIB), Quỹ Con đường tơ lụa (SF),… để phát triển hạ tầng trong phạm vi “Một vành đai, một con đường”. Hơn thế nữa, hợp tác tài chính - ngân hàng với Trung Quốc cũng sẽ được mở rộng hơn thông qua các kí kết song phương về trao đổi tiền tệ, mở chi nhánh ngân hàng ở hai nước,…
Về lĩnh vực hợp tác thương mại, du lịch, trong bối cảnh Trung Quốc nới lỏng rào cản thương mại, đẩy mạnh mở cửa sang các khu vực biên giới, thúc đẩy giao thương và du lịch, Việt Nam sẽ có cơ hội phát triển mạnh mẽ.
Về lĩnh vực đầu tư, việc Trung Quốc đẩy mạnh đầu tư vốn ra nước ngoài để thực hiện các siêu dự án phục vụ cho chính sách “Một vành đai, một con đường” sẽ giúp cho Việt Nam có cơ hội hợp tác với Trung Quốc trong nhiều dự án phát triển hạ tầng, đô thị và thương mại
.
· Thách thức tiềm ẩn:
Cơ hội của Việt Nam khi tham gia “Một vành đai, một con đường” là dễ thấy và chắc chắn, song nó cũng tiềm ẩn nhiều thách thức về kinh tế, về an ninh, đối ngoại và về môi trường.  

Về kinh tế, để phát triển hạ tầng cơ sở ở Việt Nam trong 5 năm tới, ước tính, nhu cầu vốn vào khoảng 40-45 tỷ USD, trong khi đó, nguồn ngân sách và vốn ngân hàng của Việt Nam chỉ đáp ứng được 30% con số đó. Chính vì vậy, nếu áp dụng hình thức vay vốn từ các định chế tài chính lớn của Trung Quốc, gánh nặng nợ vay và bài toán nợ công sẽ trở thành vấn đề rất đáng lo ngại đối với Việt Nam. Trong bối cảnh đó, Nhà nước ta cần tăng cường năng lực quản trị, kiểm tra chất lượng và chi phí của các dự án để tránh tình trạng không kiểm soát được nguồn vốn. Hơn thế nữa, sự thiếu công khai, minh bạch trong quá trình đấu thầu và tính hiệu quả thấp trong các dự án của Trung Quốc cũng là điều cần được đặc biệt quan tâm. Tổng vốn đầu tư của Trung Quốc ở nước ngoài hiện nay vào khoảng 600-650 tỷ USD, tuy nhiên nhiều dự án cơ sở hạ tầng do Trung Quốc làm tổng thầu trên thế giới đang bị hoài nghi về tính hiệu quả
. Thực tế tại Việt Nam, rất nhiều công trình xây dựng cơ sở hạ tầng mà Trung Quốc thắng thầu và vay vốn Trung Quốc đều bị đội vốn so với dự toán ban đầu, thậm chí gấp ba đến bốn lần
. Công nghệ của các dự án thường lạc hậu, các khoản vay trong dự án thường đi kèm với điều kiện sử dụng vật tư và nhân công từ Trung Quốc khiến cho nhân công Việt Nam bị chiếm mất việc làm.
Về an ninh, đối ngoại, việc Trung Quốc xúc tiến “con đường tơ lụa trên biển”, đi kèm theo đó là những khoản đầu tư ngân sách xây dựng các công trình khổng lồ hàng tỉ USD trên các đảo nhân tạo ở khu vực biển Đông nhằm phục vụ cho các cuộc tập trận, kéo tên lửa, bắn đạn thật,… đang trở thành mối đe dọa lớn cho các nước láng giềng, trong đó có Việt Nam. Ngoài ra, các đề xuất hợp tác song phương mà Trung Quốc đưa ra như Khu hợp tác kinh tế xuyên biên giới, Hiệp định hoán đổi tiền tệ song phương,…nhằm phục vụ cho kế hoạch “Một vành đai, một con đường” cũng tiềm ẩn trong đó những rủi ro về an ninh kinh tế, an ninh biên giới, lãnh thổ đối với Việt Nam.
Về môi trường, các dự án hạ tầng đường sắt, đường bộ và đường thủy trong “Một vành đai, một con đường” khi được triển khai tại Việt Nam và các khu vực láng giềng, vùng biên giới sát Việt Nam nếu như không được quan tâm đúng mức đến “các chuẩn mực về môi trường, các tiêu chuẩn xã hội” sẽ đặt ra nguy cơ ô nhiễm môi trường nghiêm trọng, gây ảnh hưởng trực tiếp đến nguồn lợi thủy hải sản của Việt Nam và làm giảm chất lượng cuộc sống của người dân.
2.2. Đối với thế giới hiện đại

- Cơ hội: 
Trong bối cảnh kinh tế thế giới tăng trưởng trung bình và hoạt động thương mại gặp nhiều trở ngại, “Một vành đai, một con đường” sẽ giúp cải thiện hạ tầng ở các nước, nhất là các nước đang phát triển, từ đó đẩy mạnh toàn cầu hóa, thúc đẩy đầu tư, thương mại quốc tế và đây là lợi thế dễ thấy của các nước tham gia “Một vành đai, một con đường”.
- Thách thức:

Với quy mô bao trùm 3 lục địa và gần 70 quốc gia trên thế giới, “Một vành đai, một con đường” sẽ mở ra một thị trường thương mại rộng lớn cho Trung Quốc. Khi đó, Trung Quốc – quốc gia sáng lập của ý tưởng sẽ dễ dàng hình thành các vành đai kinh tế và trở thành nước có khả năng gia tăng ảnh hưởng, áp đặt các quy tắc đối với các nước khác.
Các chuyên gia phân tích cho rằng “Một vành đai, một con đường” có khả năng sẽ trở thành cách thức để Trung Quốc “tận dụng tình trạng dư thừa sản xuất nghiêm trọng và đa dạng hóa các khoản đầu tư của họ trong khi theo đuổi việc tìm kiếm ảnh hưởng chính trị trong khu vực”
. Thực tế những năm gần đây, Trung Quốc đang phải đối mặt với tình trạng tăng trưởng quá nóng, dẫn tới dư công suất đối với nhiều ngành công nghiệp nặng. Báo cáo của Ngân hàng Phát triển Châu Á (ADB) năm 2015 cho biết, có tới 6/19 ngành sản xuất quan trọng của Trung Quốc dư thừa sản lượng. Chính vì vậy, tìm kiếm những thị trường tiềm năng mới để xuất khẩu những mặt yếu kém của nền kinh tế Trung Quốc phải chăng là mục đích kinh tế quan trọng của “Một vành đai, một con đường”? Trong trường hợp này, các quốc gia thành viên liệu có được hưởng lợi?
Tuy nhiên, mối lo ngại chung và lớn nhất của các nước đó là “Một vành đai, một con đường” không chỉ tập trung đầu tư cơ sở hạ tầng nhằm mục đích kinh tế mà còn bao hàm khía cạnh chính trị và quân sự. Bởi lẽ ngân sách dành cho quân sự của Trung Quốc tăng trưởng liên tục, các cuộc tập trận với tàu chiến, máy bay xuất hiện ngày một dày đặc trên Biển Đông. Nếu như “một vành đai, một con đường” thực chất là chiến lược thâu tóm và bành trướng sức mạnh của Trung Quốc trên khắp châu lục thì cuộc chiến tranh giành quyền lực giữa các siêu cường quốc sẽ là nguy cơ hiện hữu đối với toàn cầu. Trung Quốc sẽ vấp phải sự cạnh tranh mạnh mẽ từ các nước như Mỹ, Ấn Độ, Liên Bang Nga và cả Châu Âu. Điều này sẽ chẳng đem lại kết quả tốt đẹp nào đối với cục diện chung của thế giới hiện đại.
Bên cạnh đó, vấn đề tranh chấp lãnh thổ, xung đột, bất ổn khu vực tại các quốc gia trong phạm vi “Một vành đai, một con đường” đi qua là vấn đề còn tồn tại. Chẳng hạn, việc Trung Quốc hạ đặt giàn khoan HD 981 thuộc quần đảo Hoàng Sa, không ngừng bồi đắp, cải tạo các bãi đá ngầm trong khu vực thuộc quần đảo Trường Sa của Việt Nam; trấn áp hoạt động nghề cá của ngư dân Việt Nam và Philippines; đưa tầu quân sự vào sát vùng biển của Malaysia,… khiến cho dư luận quốc tế hết sức phẫn nộ. 
Một điều cũng khiến cả thế giới lưu tâm là việc Trung Quốc tiến hành xây dựng dự án hạ tầng và các cơ sở sản xuất, các nhà máy điện hạt nhân tại các đặc khu kinh tế trên tuyến “Một vành đai, một con đường”. Điều này đang đặt ra những thách thức lớn về vấn đề ô nhiễm môi trường, ô nhiễm nguồn nước. Theo thống kê của Viện Nghiên cứu Kinh tế và Chính sách (VEPR), từ năm 2009 đến 2016, có khoảng 15 dự án với tổng vốn đầu tư gần 68 tỷ USD của Trung Quốc đã bị các quốc gia từ chối do lo ngại về vấn đề môi trường, xã hội. 
3. Kết luận

“Một vành đai, một con đường” tạo xu thế liên kết khu vực và hội nhập quốc tế, song, tiềm ẩn sau nó là sự thể hiện “sức mạnh mềm” của Trung Quốc nhằm hướng các nước trên toàn thế giới xoay trục về phía Trung Quốc chứ không đơn thuần chỉ là sáng kiến liên kết và hội nhập. Tuy nhiên, “Một vành đai, một con đường” chỉ có thể thành công thực sự khi Trung Quốc “trỗi dậy hòa bình”, biết đặt nền kinh tế của mình trong bức tranh chung của nền kinh tế thế giới, dung hòa lợi ích quốc gia dân tộc với lợi ích của các nước láng giềng, các nước trong khu vực và cộng đồng quốc tế. Điều mà tất cả các quốc gia mong đợi đó là, với tư cách là một nước lớn có dân số đông nhất thế giới và nền kinh tế đứng thứ hai thế giới, Trung Quốc sẽ ứng xử có trách nhiệm, tôn trọng  luật pháp quốc tế, thực hiện nguyên tắc “hòa bình”, “đôi bên cùng có lợi” chứ không phải chỉ có Trung Quốc hưởng lợi và “trỗi dậy”.
�Dẫn theo: “Vành đai và con đường” – Toàn cầu hóa kiểu Trung Quốc, �HYPERLINK "http://vnexpress.net"�http://vnexpress.net�.


� Dẫn theo: � HYPERLINK "http://www" �http://www�. chinanews. com, ngày 28/3/2015.


� Xem: � HYPERLINK "http://www" �http://www�. chinanews. com, ngày 28/3/2015.


� � HYPERLINK "Sáng kiến \“Một vành đai, một con đường\”: Trung Quốc sẽ đóng vai trò Trung tâm địa chính trị - kinh tế toàn cầu," ��Sáng kiến “Một vành đai, một con đường”: Trung Quốc sẽ đóng vai trò Trung tâm địa chính trị - kinh tế toàn cầu,� http://nghiencuubiendong.vn.


� Asean trước sáng kiến “Vành đai và Con đường”, �HYPERLINK "http://thanhnien.vn"�http://thanhnien.vn�.


� Một vành đai, một con đường, http://baoquocte.vn.


� “Vành đai và con đường” – Toàn cầu hóa kiểu Trung Quốc, �HYPERLINK "http://vnexpress.net"�http://vnexpress.net�.


� Một vành đai, một con đường, http://baoquocte.vn.


� “Vành đai và con đường” – Toàn cầu hóa kiểu Trung Quốc, �HYPERLINK "http://vnexpress.net"�http://vnexpress.net�.


� Một vành đai, một con đường, http://baoquocte.vn.


� Dẫn theo: Vành đai và con đường” – Toàn cầu hóa kiểu Trung Quốc, �HYPERLINK "http://vnexpress.net"�http://vnexpress.net�.


� Xem: Nguyễn Quốc Trường, Hợp tác kinh tế Vịnh Bắc Bộ mở rộng trong bối cảnh Trung Quốc đẩy mạnh sáng kiến “Một vành đai, một con đường” và một số vấn đề đặt ra đối với Việt Nam, Kỷ yếu Hội thảo khoa học “Quan hệ Việt Nam – Trung Quốc: Thực trạng và những vấn đề đặt ra” của Học viện Chính trị quốc gia Hồ Chí Minh, Nxb Lý luận chính trị, Hà Nội, năm 2016. 


� Vành đai và con đường” – Toàn cầu hóa kiểu Trung Quốc, �HYPERLINK "http://vnexpress.net"�http://vnexpress.net�.


� Xem: Những cơ hội và thách thức của sáng kiến “một vành đai, một con đường”, http://hoangsa.net.


� Con đường tơ lụa, Giấc mộng Trung Hoa – Một vành đai, một con đường, http://trieuxuan.info.





